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Sukladno odredbama Zakona o trzistu kapitala dostavljamo Vam informaciju o materijalno znaajnim
¢injenicama objavljenu u Novom listu od 17.11.2010. godine pod naslovom

FRANCUZI, TALIJANI I NIJEMCI ZELE GRADITI ZAGREBACKU OBALU

u kojoj je objavljeno da se tijekom iduéih nekoliko mjeseci ofekuju zavrsne financijske ponude kao i
potpis ugovora o gradnji novog kontejnerskog terminala na Zagrebackoj obali koja bi trebala zapoceti u
prvom kvartalu 201]. godine, a gradite]j bi trebao biti izabran izmedu tri strane tvrtke, Strabaga 1z Njemacke
(kooperant Pomgrad), Vinci Constructiona iz Francuske (kooperant Dredging International) 1 Coedmara iz Itali-
je (Osijek Koteks). Raspisan je i natjeca) za nadzor gradilista pa ¢e iduce razdoblje biti kljuéno za realizaciju
projekta koji kasni gotovo pet godina (ukoliko se uzmu u obzir prvi rokovi iz razdoblja suradnje s japanskom
tvrtkom Kajima International s kojom je ugovor o gradnji raskinut nakon $to se utvrdilo kako je stanje tla u
podmorju bitno losije od ocekivanog, pa je i ugovor po tada ugovorenim cijenama postao neodrziv).

Ravnatelj Lucke uprave Rijeka Bojan Hlaca istice da je financiranje osigurano jer je rezervirano oko 110
milijuna dolara kreditnih sredstava a izvrSena je 1 temeljita priprema natjecaja u Cemu su sudjelovali struénjaci
Svjetske banke, tvrtke Hill Interational, $panjolske tvrtke Igeo Test (koja je izradila elaborat o stanju tla u
podmorju), kao 1 domacih revizora projekta 1z Gradevinskog fakulteta u Zagrebu 1 tvrtke Hidroelektra, tako da
danas precizno znamo da ¢vrsto tlo imamo tek na dubini od 70 metara, dok muljevito dno pocinje na dubini
od 30-tak metara na cijeloj duZini buduce obale.

Upravo iz tih razloga su uvjeti natjecaja bili vrlo rigorozni i nije th mogla samostalno ispuniti ni jedna domaca
tvrtka. Ujedno je omoguéeno buducem graditelju da moZe graditi prema postoje¢oj dokumentaciji s
kombinacijom pilota i kesona ili moZe ponuditi 1 alternativnu metodu gradnje, istie Hlaca, dodajuéi kako za
njega eventualni novi neuspjeh nije opcya jer terminal jednostavno mora biti izgraden.

O rokovima izgradnje ¢e se moci govoriti tek kad se 1zabere izvodaé radova 1 potpise ugovor, §to bi trebalo
uslijediti do kraja ozujka iduce godine. Cilj nam je zavrsiti gradnju do rujna 2013. godine, kada i inace svi
projekti u Rijeka Gatewayu | 1 2 moraju biti okonéani. b y
¥
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lemeljni kapital drustva iznosi: 598.047.500,00 kuna u dijelosti je uplacen i podjeljen na
3.011.830 redovnih dionica serije A nominalne vrijednosti 100,00 kuna | 2.968.645 redovnih dionica serije B nominalne vrijednosti 100,00 kuna.
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Tijekom iduéih nekoliko mjeseci
oCekuju se zavrsne financijske
ponude, kao i potpis ugovora o
gradnji koja bi trebala zapoceti u
prvom Kvartalu 2011. godine

RIJEKA » Graditelj novog
kontejnerskog terminala na

Zagrebackoj obali trebao bi:

biti izabran izmedu tri strane
tvrtke, Strabaga iz Njemacke
(kooperant Pomgrad), Vinci
Constructiona iz Francuske
(kooperant Dredging Inter-
national) i Coedmara iz Itali-
je (Osijek Koteks). Ove tvrtke
uéle su u drugu fazu pretkva-
lifikacije za gradnju ukupno
680 metara duge obale te se
u iduc¢ih nekoliko mjeseci
ocekuju zavrdne -financijske
penude, kao i potpis ugovo-
ra o gradnji koja bi prema

planovima Lucke uprave Ri-

jeka trebala zapoceti u pr-
vom kvartalu iduce godine.
Raspisan je i natjecaj za na-
dzor gradilita pa ¢e iduce
razdoblje biti klju¢no za rea-
lizaciju projekta Zagrebacke
obale, Cija realizacija kasni

gotovo pet godina ukoliko se.

uzmu u obzir prvi rokovi iz
razdoblja suradnje sa japan-
skom tvrtkom Kajima Inter-
national s kojom je ugovor o
gradnji raskinut nakon $to se
utvrdilo kako je stanje tla u
podmorju bitno losije od
ocekivanog, pa je i ugovor po
tada ugovorenim cijenama
postao neodrZziv.

Saipem odustao

U postupku pretkvalifika-
cije u uZem izboru bilo je

ukupno pet tvrtki, ali su od

tehnickog dijela ponude

- odustali belgijski Jan de Null
- i talijanski Saipem. Na pita-

nje koji su argumenti za vje-
rovanje da ¢e ovoga puta
projekt Zagrebacke obale
doista biti realiziran, ravna-
telj Lucke uprave Rijeka Bo-
jan Hlaca odgovara kako je
financiranje osigurano te je
rezervirano oko 110 milijuna
dolara kreditnih sredstava.
Drugi argument trebao bi se
kriti u temeljitoj pripremi
natjecaja u ¢emu su sudjelo-

_vali struénjaci Svjetske ban-

ke, tvrtke Hill International,
$panjolske tvrtke Igeo Test,
koja je izradila elaborat o
stanju tla u podmorju, kao i
domacih revizora projekta iz
Gradevinskog fakulteta u Za-
grebu i tvrtke Hidroelektra.

Ukljuéena struka

— Upravo poudeni prvim
iskustvom nastojali smo biti

KASNJENJE .
Realizacija kasni
gotovo pet godina
uzmu li se u obzir
prvi rokovi iz
razdoblja suradnje s
japanskom tvrtkom
Kajima International

[

maksimalno  temeljiti i
ukljuéiti struku. Danas pre-
cizno znamo kakvo je stanje
tla i to je moZda i najtezi
dio projekta, jer imamo ¢vr-

- sto tlo tek na dubini od 70

metara, dok muljevito dno
na praktiéno cijeloj duZini
budude obale pocinje na
dubini od 30-tak metara. U
tako teSkim uvjetima se ri-
jetko radi i zato je Zagre-
backa obala velik izazov za
struku. Molo Settimo u Tr-
stu je donekle sli¢an, ali je
tamo ¢vrsto tlo na nekih 40
metara.

- Upravo zbog toga su uvje-
ti natjecaja bili vxlo rigorozni
i nije ith samostalno mogla
ispuniti ni jedna domaca
tvrtka. Ujedno je omo-
guceno buducem graditelju
da moZe graditi prema pos-
toje¢oj = dokumentaciji s
kombinacijom pilota i keso-
na ili moZe ponuditi i alter-
nativhu metodu gradnje, is-
ti¢e Hlaca, dodajuéi kako za
njega eventualni novi neus-
pjeh nije opcija jer terminal
jednostavno mora biti iz-
graden.

Darko PAJIC

Simulacija buduceg
kontejnerskog terminala
na Zagrebackoj obali

ZavrSetak do rujna 2015.

Rokovi su zasad nepoznanica, barem dok se ne izabere iz-
vodac radova i potpiSe ugovor, $to bi trebalo uslijediti do kraja
oZujka iduée godine. Cilj je ipak zavrsiti gradnju do rujna

2015, godine, kada i inace svi projekti u Rijeka Gatewayu 1 i

2 moraju biti okonéani. Planira se izmedu ostalog i nasipava-
nje 2 do 3 milijuna kubika materljala ovisno o tehnici gradnje,
a paraleino bi trebala krenuti i gradnja ceste D-403. Krajnji
efekt za razvoj rijecke luke trebao bi biti velik zbog dodatnog
kapaciteta veéeg od 500.000 TEU-a te dubine od minimalno |
17 metara, Sto omoguéava pristan najveéih kontejnerasa i bit-
no je vise od ostalih sjevernojadranskih luka. Novci su sprem-
ni, preostaje samo izgraditi terminal.
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